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Gemeinde Wacken (Kreis Steinburg) Ingenieurgemeinschaft

1. Berechnung Verkehrsaufkommen

Im Zuge der geplanten ErschlieBung des B.-Plans Nr. 16 in der Gemeinde Wacken , wird
sich das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Schenefelder StraBe (L 130)/Gehrn
(6stliche Einmiindung) gegentiber der Ist-Situation durch den zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehr aus dem Gebiet erhdhen. Um sicherzustellen, dass die
Verkehrsabwicklung am betrachteten Knotenpunkt auch zukiinftig eine ausreichende
Qualitat fur die Nutzer erreicht, sind die bestehenden Verkehrsdaten unter
Berticksichtigung des neuen B.-Plans hinsichtlich ihrer Verkehrsqualitat zu bewerten.
Aus diesen Ergebnissen ist dann abzuleiten, ob der Knotenpunkt in seiner jetzigen Form
erhalten werden kann oder ob bauliche Verdnderungen/Anpassungen erforderlich
sind. Als Grundlage fiir die verkehrstechnischen Berechnungen zur Qualitat des
betrachteten Knotenpunktes dient eine durch die Ingenieurgemeinschaft Sass und

Kollegen durchgefiihrte Verkehrserhebung vom 20.10.2020.

Im Zuge der Erhebung wurden alle sechs Stréme des Knotenpunktes manuell erhoben.
Die Erhebung erfolgte gemdR HBS 2015 am Vormittag im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 15:00 und 19:00 Uhr. Anhand der erhobenen
Daten (Erhebung in 15-Minuten-Intervallen) wurden dann zunéchst die Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die Erhebungsbégen kénnen Anlage 1 entnommen

werden.

1.1 Ermittlung der Bestandsdaten:

Die Spitzenstunde gibt diejenige zusammenhéngende Stunde (aus vier
zusammenhdngenden 15-mindtigen Zdhlintervallen) der Erhebung an, in der der
maximale Zufluss von Fahrzeugen tber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt
festgestellt wurde. Am Vormittag wurde die Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 7:15
und 8:15 Uhr festgestellt. In dieser wurden am Knotenpunkt 438 Kfz erhoben. Am
Nachmittag zeigt sich die Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 16:00 und 17:00 Uhr mit
insgesamt 581 Fahrzeugen. Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt ist damit
nachmittags deutlich héher als vormittags. Dennoch sind bei der Ermittlung der
Qualitatsstufe beide Spitzenstunden weiter zu betrachten, da sich die
Verkehrsbelastung an den jeweiligen Knotenpunktstrémen verandert und damit auch

die Belastung des Knotenpunktes eine andere ist.

Da die Verkehrsmengen lediglich an einem Tag stichprobenartig erhoben wurden,
werden die gewonnenen Daten auf Grundlage des HBS 2015 auf

Bemessungsverkehrsstarken umgerechnet. Diese Werte werden anschlieBend noch

Ingenieurgemeinschaft Sass & Kollegen GmbH B Grossers Allee 24 B 25767 Albersdorf Seite 1



B.-Plan Nr. 16 . Wohngebiet Gehrn” /\SASS&KO LLEGEN

Gemeinde Wacken (Kreis Steinburg) Ingenieurgemeinschaft

einmal mit Prognosewerten beaufschlagt, die die Verdnderung des
Verkehrsaufkommens in den ndchsten Jahren berilcksichtigen. Bei den
Prognosewerten wurden dabei die im Bundesverkehrswegeplan vorgegebene
Erhdhung (0,2 % pro Jahr It. Angabe Bundesministerium fir Verkehr) berticksichtigt. Es
ergeben sich demnach Belastungen am betrachteten Knotenpunkt von 478 Kfz in der

Spitzenstunde am Vormittag und von 632 Kfz in der Spitzenstunde am Nachmittag.

Anhand der ermittelten Verkehrszahlen fiur die einzelnen Verkehrsstréme am
Knotenpunkt (siehe Anlage 2) kann unter Anwendung des HBS 2015 eine Aussage
hinsichtlich der erreichten Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt im Prognosezustand
erarbeitet werden. Die Berechnungsergebnisse (Software: Knobel, Version 7.1.7 der
Firma bps GmbH aus Ettingen) sind den Unterlagen in Anlage 3 zu entnehmen. Diese
zeigen, dass die erreichte Qualitdtsstufe am betrachteten Knotenpunkt im
prognostizierten Ist-Zustand mit A zu bewerten ist. Die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer kann damit nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die

Wartezeiten sind sehr gering (< 10s).

1.2 Beriicksichtigung des zusdtzlichen Verkehrs aus B.-Plan Nr. 16:

Der zu erwartende Verkehr aus dem Wohngebiet wurde auf Grundlage der
"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe
2006)" ermittelt (siehe Anlage 4). Ausgegangen wurde dabei zundchst von der
Umsetzung des 1. und 2. Bauabschnittes. Fir diese beiden Abschnitte wurde
gemdB B.-Plan zundchst von 39 Grundstlicken mit EinfamilienhGusern und
Doppelhdusern (1 bis 2 Wohneinheiten) sowie 8 Grundstlicken mit jeweils
maximal 6 Wohneinheiten ausgegangen. GemdR den Berechnungsergebnissen
in Anlage 4 wurde fir die besagten zwei Bauabschnitte auf diese Weise eine
Anzahl von maximal 260 Einwohnern ermittelt. Fir diese wiederum ergeben sich
dann die gem&R Berechnung ermittelten Verkehrswege in der Spitzenstunde fir
Ziel- und Quellverkehr. Diese werden zur Berechnung der Verkehrsqualitat des
Knotenpunktes - unter Bericksichtigung des zusdtzlichen Verkehrs aus dem
Baugebiet - herangezogen und den Strémen 4 und 5 (Zielverkehr) sowie 3 und
6 (Quellverkehr) am Knotenpunkt zugeschlagen. Die angesetzten
Verkehrsstdrken der einzelnen Verkehrsstrome kénnen Anlage 5 enthommen

werden.

Ingenieurgemeinschaft Sass & Kollegen GmbH B Grossers Allee 24 B 25767 Albersdorf Seite 2
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Auch unter Berlicksichtigung des zusétzlich aus dem B.-Plan Nr. 16 zu
erwartenden Verkehrsaufkommen erreicht der betrachtete Knotenpunkt nach
Berechnung die Qualitatsstufe A (siehe Anlage 6). Die rechnerisch zu
erwartenden Wartezeiten am Knotenpunkt liegen sowohl vormittags, als auch
nachmittags damit weiterhin unter 10 Sekunden. Bauliche Veranderungen am
Knotenpunkt zur Aufrechterhaltung der Verkehrsqualitét sind damit nicht

erforderlich.

Albersdorf, 27.10.2020
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Anlagen
Anlage 1a, b Erhebungsbdgen
Anlage 2a, b, c Bemessungsverkehrsstéarken/ Verkehrsbelastung
Anlage 3a, b Qualitatsstufe
Anlage 4 Schiétzung Verkehrsaufkommen
Anlage 5a, b Verkehrsbelastung
Anlage 6a, b Qualitatsstufe
Anlage 7 Ubersichtskarte
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Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Strale (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunkizahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Richtung
Ortskern

Strom4

Schenefelder Strale
" Strom /1

Strom Richtung
i oo P » Schenefeld

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str.
Name des Zahlers: L. Muth

Zahlstelle:

Datum: 20.10.2020

Nr. 1

Strom 1
Blatt Nr.: 1A (06:00-10:00)

Temperatur: 8,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 1 Schenefeld Wacken, Ortskern
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW L7 Bus
06:00-06:15 5 1
06:15-06:30 5
06:30-06:45 10 1
06:45-07:00 12 1 1
07:00-07:15 1 6 1

08:15-08:30 15 1 1
08:30-08:45 21
08:45-09:00 19
09:00-09:15 16
09:15-09:30 19
09:30-09:45 12 2
09:45-10:00 1 11 1

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen tber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 80
sV 8
SV-Anteil 10,0%

JWSASSCKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder StraRe (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefelder Strae

Richtung Strom 1
Ortskern

Richtung
Schenefeld

Gehmn

Ricrifung B.-Plan

Nr. 16

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str. Zahistelle: Nr. 1 Strom 3
Name des Zahlers: L. Muth Datum: 20.10.2020 Blatt Nr.: 1C (06:00-10:00)
Temperatur: 8,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 3 Schenefeld B.-Plan Nr. 16
Uhrzeit ~Rad Krad PKW LKW Z Bus

06:00-06:15

06:15-06:30 2

06:30-06:45 1 1

06:45-07:00 2

07:00-07:15 5

08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00
09:00-09:15
09:15-09:30
09:30-09:45
09:45-10:00

~N© o hla oo

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenh&ngenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 26
SV 0
SV-Anteil 0,0%

JWSASSK&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Stralle (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefelder Strale

Richtung ¢ Strom 1 -
Ortskern 3

Strom 4 ! Strom 2 Richtung
_——————— ™

“JE Schenefeld
Iy

r i
= &
[
Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str. Zahlstelle: Nr. 1 Strom 5
Name des Zahlers: M. Feddersen Datum: 20.10.2020 Blatt Nr.: 1E (06:00-10:00)
Temperatur: 8,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 5 B.-Plan Nr. 16 Wacken, Oriskern
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW LZ Bus
06:00-06:15 1
06:15-06:30 2
06:30-06:45 2
06:45-07:00 3
07:00-07:15 2

08:15-08:30 12
08:30-08:45 19
08:45-09:00 16
09:00-09:15 13
09:15-09:30 1 22 1
09:30-09:45 11
09:45-10:00 1 16

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen Uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 31
SV 0
SV-Anteil 0,0%

JWSASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder StraRe (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)

Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzéhlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Richtung
Orgkqm

Strom 4

‘Schenefelder Stralle

Strom 1

Gehrn

Richtung 8.-Plan
Nr. 16

7Ri=htunp
 Schenefeld

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str.
Name des Zahlers: L. Muth

Zahlstelle: Nr. 1
Datum: 20.10.2020

Strom 2
Blatt Nr.: 1B (06:00-10:00)

Temperatur: 8,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 2 Wacken, Ortskern Schenefeld
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW W Bus

06:00-06:15 1 32 1

06:15-06:30 1 41

06:30-06:45 46 1

06:45-0@ 49 1

07:00-07:15 1 68 2 2

08:15-08:30

23

1
08:30-08:45 15 1
08:45-09:00 18 1
09:00-09:15 31
09:15-09:30 15
09:30-09:45 1 14 1
09:45-10:00 25 1 2

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen tber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 224
SV 9
SV-Anteil 4,0%

HJSASS&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Strale (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefelder Stralte

Richtung Strom
Ortskern

1

I

/
< 516m‘3‘\>\
Strom Py
Sromé . |@

Strom 4 trom Richtung
) = Schenefeld

Gehm

Richtung B.-Plan

Nr. 16

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str.
Name des Zahlers: M. Feddersen

Zahlstelle: Nr. 1
Datum: 20.10.2020

Strom 4
Blatt Nr.: 1D (06:00-10:00)

Temperatur: 8,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 4 Wacken, Ortskern B.-Plan Nr. 16
Uhrzeit Rad Krad PRKW LKW [z Bus
06:00-06:15 3
06:15-06:30 4
06:30-06:45 5
06:45-07:00 3
07:00-07:15 14
08:15-08:30 25
08:30-08:45 13
08:45-09:00 13
09:00-09:15 1 24
09:15-09:30 1 20 1
09:30-09:45 18
09:45-10:00 1 1 18 1

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen ber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer

zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 54
sv 1
SV-Anteil 1,9%

/\SASS&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder StralRe (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzéahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefelder Strae

Richtung Strom 1
Ortskern

Strom 4 » Richtung
Schenefeld

Gehm

Richtung B.-Plan
Nr. 16

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str. Zahlstelle: Nr. 1 Strom 6
Name des Zahlers: M. Feddersen Datum: 20.10.2020 Blatt Nr.: 1F (06:00-10:00)
Temperatur: 8,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 6 B.-Plan Nr. 16 Schenefeld
Uhrzeit Rad Krad PRW LKW [z Bus

06:00-06:15 3

06:15-06:30 3

06:30-06:45

06:45-07:00 2

07:00-07:15

08:15-08:30 8

08:30-08:45 6

08:45-09:00 5

09:00-09:15 1 5

09:15-09:30 10

09:30-09:45 3 1

09:45-10:00 4

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 6:00 und
10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen Uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenh&ngenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Spitzenstunde

Kiz 23
SV 1
SV-Anteil 4,3%

JSASS&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Stralke (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzéhlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefeider Strale
Richtung Stom1
Ortskern ' ? <
Strom 4 |\ Strom 2 Richtung
e 'E _/ b Schenefeld
\E B/
N 0o
g
&
= 8
-
= |
|EZ2

Lage der Zahistelle: Schenefelder Str.
Name des Zahlers: L. Muth

Zahlstelle: Nr. 1
Datum: 20.10.2020

Strom 1
Blatt Nr.; 2A (15:00-19:00)

Temperatur: 10,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 1 Schenefeld Wacken, Oriskern
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Z Bus
15:00-15:15 23
15:15-15:30 41
15:30-15:45 1 30 1
15:45-16:00 34 1
17:00-17:15 60 2
17:15-17:30 37
1__7':30-17:45 34 2
17:45-18:00 29
18:00-18:15 29 il
18:15-18:30 42
18:30-18:45 28
18:45-19:00 20

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 174
SV 2
SV-Anteil 1,1%

J/WSASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft




Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Strale (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefelder Strake
Richtung Strom 1
Ortskemn

Strom 4 Strom 2 Richtung

> Schenefeld

Gehm

Richtung B.-Flan

Nr. 16

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str. Zahlstelle: Nr. 1 Strom 3
Name des Zahlers: L. Muth Datum: 20.10.2020 Blatt Nr.: 2C (15:00-19:00)
Temperatur: 10,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 3 Schenefeld B.-Plan Nr. 16
Uhrzeit Rad Krad ~ PKW LKW [z Bus
15:00-15:15 3
15:15-15:30 g 1
15:30-15:45 9
9 1 1

15:45-16.00

17:00-17-15 ¥

17:15-17:30 7
17:30-17:45 14
17:45-18:00 11
18:00-18:15 20
18:15-18:30 16
18:30-18:45 14
18:45-19:00 12

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen Uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 44
SV 3
SV-Anteil 6,8%

JWSASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Strale (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Richung
Ortskern

Stram4 Strom 2

Schenefelder Strale

- Stomt

Richtung

=) b Schenefeld

NS

H
#

Richtung B.-Plan
Gehrn

Nr. 16

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str.
Name des Zahlers: M. Feddersen

Zahlstelle: Nr. 1
Datum: 20.10.2020

Strom 5
Blatt Nr.: 2E (15:00-19:00)

Temperatur: 10,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 5 B.-Plan Nr. 16 Wacken, Ortskern
Uhrzeit Rad Krad PRKW LKW [Z Bus
15:00-15:15 21
15:15-15:30 1 19
15:30-15:45 2 16
15:45-16:00 24 1

17:00-17:15 1 23
17:15-17:30 1 37 1
17:30-17:45 25
17:45-18:00 2 1 35
18:00-18:15 19
18:15-18:30 19
18:30-18:45 28
18:45-19:00 7

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen tber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr.

Spitzenstunde
Kfz

sV

SV-Anteil

111
1
0,9%

JWSASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder StralRe (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Schenefelder Strafie

Richtung Strom1
Ortskern

Richtung
Schenefeld

Gehm

Richtung B.-Plan
Nr. 16

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str. Zahlstelle: Nr. 1 Strom 2
Name des Zahlers: L. Muth Datum: 20.10.2020 Blatt Nr.: 2B (15:00-19:00)
Temperatur: 10,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 2 Wacken, Ortskern Schenefeld
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Lz Bus

15:00-15:15 29

15:15-15:30 29 1

15:30-15:45 22 1

15:45-16:00 27 1 L

17:00-17:15 22
17:15-17:30 25
17:30-17:45 17 1
17:45-18:00 22
18:00-18:15 5
18:15-18:30 8
18:30-18:45 4
18:45-19:00 3

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 104
sV 2
SV-Anteil 1,9%

JSASSKKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder Strale (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzahlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Ortskern

Richtung -

Stromd

Schenefelder StraBe
Strom 1

7]

=)

£

|

‘_sﬁz
ey

Richtung 8.-Plan
Gehrn

Nr. 16

Richtung
Schenefeld

Strom 4
Blatt Nr.: 2D (15:00-19:00)

Zahlstelle: Nr. 1
Datum: 20.10.2020

Lage der Zahlstelle: Schenefelder Str.
Name des Zahlers: M. Feddersen

Temperatur: 10,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 4 Wacken, Ortskern B.-Plan Nr. 16
Uhrzeit Rad Krad PRKW LKW Lz Bus

15:00-15:15 1 19
15:15-15:30 3 22
15:30-15:45 25
15:45-16:00 1 16

17:00-17:15 25

17:15-17:30 1 1 20

17:30-17:45 32

17:45-18:00 25

18:00-18:15 11

18:15-18:30 3 19 1

18:30-18:45 16 1
18:45-19:00 5

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer
zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 101
sV 1
SV-Anteil 1,0%

/\SASS&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Aufstellung B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet Gehrn" in der Gemeinde Wacken
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Schenefelder StraRe (L 130) und Gehrn

(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)

Verkehrsmengenzahlung (Knotenpunktzéhlung) - ohne Kennzeichenerfassung

Fu:chmng
Ortskern

Schenefelder Strale

Richtung
Schenefeld

Gehrn

Richtung B.-Plan

Nr. 16

Lage der Zahlstelle:
Name des Zahlers: M. Feddersen

Schenefelder Str.

Zahistelle: Nr. 1
Datum: 20.10.2020

Strom 6
Blatt Nr.: 2F (15:00-19:00)

Temperatur: 10,5°C Witterung: bedeckt
von nach
Strom 6 B.-Plan Nr. 16 Schenefeld
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Lz Bus
15:00-15:15 6
15:15-15:30 13
15:30-15:45 9 1
15:45-16:00 6
17:00-17:15 12
17:15-17:30 5 1
17:30-17:45 11
17:45-18:00 8
18:00-18:15 4
18:15-18:30 3
18:30-18:45 6 1
18:45-19:00 5

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgentliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00 und
19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt innerhalb einer

zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:30 und 17:30 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz
SV
SV-Anteil

47
1
2,1%

J\SASSKKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft




Ermittlung der Bemessungsverkehrsstirken

Knotenpunkt Schenefelder Strale L 130 und Gehrn (Ost)
Erhebungszeitraum Dienstag, 20.10.2020

Bestimmung der Bemessungsverkehrsstérken

Knotenpunkt Schenefelder StraRe L 130/Gehrn (Ost)

1 [verkehrsstrom 1 | 2] 3] a | s | s

maRgebende Spitzenstunde aus der Z&hlung

2
(Vormittag)

7:15 - 8:15 Uhr

3 |Verkehrsstrérke in der Spitzenstunde Gs,z; [Kfz/h] 80 224 26 54 31 23

Korrekturfaktor (Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-

a) f, [-] 1,07 1,07 1,07 1,07 1,07 1,07

5 |Bemessungsverkehrsstirke (Gl. (L2-3)) OUsazi [Kfz/h]|  85,6] 239,7| 27,8 57,8 33,2 246

Median der SV-Anteile in den fiinf am
6 beyzi [%]| 11,3%| 4,2%| 9,19 2,0%| 1,8%| 4,5%
starksten belasteten Stunden der Zdhlung vz [%] g ° i i 3 i

7 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) fo -1l 0,751 0,75 0,75 0,75 0,75/ 0,75

bemessungsrelevanter SV-Anteil im

boy i [%]]  8,4%| 3,1%| 6,8%| 1,5%| 1,3%| 3,4%
Ausgangszustand £

maRgebende Spitzenstunde aus der Zdhlung

. 16:00 bis 17:00
(Nachmittag)

10 |Verkehrsstrérke in der Spitzenstunde 0sz,i [Kfz/h] 174 104 44 101 111 47

Korrekturfaktor (Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-

11
4)

f -1 107 1071 1,07 1,07 1,07 1,07

12 |Bemessungsverkehrsstarke (Gl. (L2-3)) Oga [Kfz/R]| 186,2 111,3 47,11 108,1] 118,8 50,3

Median der SV-Anteile in den finf am
13 bey 2 [%]| 11,39 4,2%| 9,1%| 2,0%| 1,8%| 4,5%
starksten belasteten Stunden der Zahlung svzi (%] & : i 3 i

14 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) fov [-] 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8

bemessungsrelevanter SV-Anteil im

i3 bova [%]] 84%| 3,1%| 68%| 1,5%| 1,3%| 3.4%
Ausgangszustand i

16 Verkehrsnachfrage im Prognosezustand
(Vormittag)
Verkehrsstérke d iind

17 |Verkehrss drke des Verkehrsstroms i in der Gum ey [KF2/] 80 994 2% 54 31 23

Umlegung fiir den Prognosezustand Az

Verkehrsstarke d iind
18 erkehrss af e des Verkehrsstroms i in der Gumen [KF2/h] 16| 2285 265 ss1| 316] 235
Umlegung fiir den Prognosezustand Pz |

Bemessungsverkehrsstarke des

19
Verkehrsstroms i im Prognosezustand Pz

Qg,pz,i [Kfz/h] 87 245 28 59 34 25

Verkehrsnachfrage im Prognosezustand

20
(Nachmittag)

21 Verkehrssta.ll'ke des Verkehrsstroms i in der Gumnes [KF2/h] 174 104 a4 101 111 47
Umlegung fiir den Prognosezustand Az ’

Verkehrsstarke des Verkehrsstroms i in der
) g ki ' Qumen [KE/R]| 175,7] 106,2] 449| 1030 1132] 47,9
Umlegung fur den Prognosezustand Pz ik

Bemessungsverkehrsstarke des

23
Verkehrsstroms i im Prognosezustand Pz

Qg,ez,i [Kfz/h] 188 114 48 110 121 51

JWSASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Wacken, ErschlieRung B.-Plan 16 Wohngebiet Gehrn
Knotenpunkt : Schenefleder Strae L 140/Gehrn (Ost)
Stunde : Spitzenstunde VM/7:15 bis 8:15
Datei : Wacken_BP_16.kob
300 Kraftfahrzeuge
= 0 Kizh

s=115 {_ < afias
S =121
@ ®

Qg : 245 S$=270
Qr:59

S =304

Ql:28

Qr:25
S=53 Summe =478

Zufahrt 1: Schenefelder Strafe L 140
Zufahrt 2: Gehrn (Zufahrt Ost)
Zufahrt 3: Schenefelder Strafle L 140

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieurgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Wacken, ErschlieBung B.-Plan 16 Wohngebiet Gehrn
Knotenpunkt : Schenefleder StralRe L 140/Gehrn (Ost)
Stunde Spitzenstunde VM/7:15 bis 8:15
Datei WACKEN_BP_16_NM.kob
o 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
Qg : 195
S =233 Ql:127
S=322
Qg : 109 S =157
Qr:103
S=212
Ql:38
Rl Qr:48
S =86 Summe = 620

Zufahrt 1: Schenefelder StraRe L 140
Zufahrt 2: Gehrn (Zufahrt Ost)
Zufahrt 3: Schenefelder StraRe L 140

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieurgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 A
i | «—8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder Stra®/B Gehrn (Zufahrt
! R
A iF12 Fs6; Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—» 1 1
— | ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 Q{Planung [1 Analyse
' p—
_@ ___Fs Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: “ V [ |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualititsstufe _C
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellinge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- e - -
A 3 0 - nein =t e
F12 o . . ki nein (flr ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 - - ==
B 6 0 1 nein --- =
o . . : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 - --- ---
(o 8 1 - - - -
FS6 . . o P nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus [ LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(85-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
g Rad,i | QLV,i |9 Lkw+Bus,i| G Lkwk,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h] [ [Pkw/h]| [Lkw/h]" | [LkwK/h] [Fz/h] [Fgﬁ'l] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 237 8 0 245 - 1,016 249
A 3 0 58 1 0 59 - 1,008 59
F12 0
4 0 26 2 0 28 - 1,036 29
B 6 0 24 1 0 25 --- 1,020 25
F34 0
7 0 34 0 0 34 = 1,000 34
c 8 0 80 7 0 87 -— 1,040 a0
F56 - --- - --- - 0 - -=-

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieurgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4

2—»

1
.
i
A IF12
H
1
1

Knotenpunkt:

A-C Schenefelder Stralf/B Gehrn (Zufahrt

Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020

Uhrzeit 6:00 - 10:00

Zufahrt B: “ V

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t

b{PIanung [1 Analyse

(1 |®

w = 30 s Qualitétsstufe L

B
Kapazitit der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstéarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 2459 1800 0,138
8 91 1800 0,050
Grundkapazitit der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 - ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 = 1600 g 1,000 Bl
7
(i=F34) 34 304 909 1,000
ohne RA mit RA
6 25 274 858
1,000 -
4
(j=F12) 29 395 657 1,000
Kapazitét der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitdt Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18%Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X il- P o,il-]
20 21 22
3 1600 0,037 0,963
7 809 0,037 0,961
6 858 0,030 0,970
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*5p.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 631 0,046

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieurgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i | «—8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder Straf/B Gehrn (Zufahrt
E R 2
A iF12 w6y Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—» 1 1
d— I ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 H’Planung [1 Analyse
v v
_@ ___Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ N 0 |@
845 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitatsstufe _Cc
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(55-10) bzw. mensetzung
(85-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,046
B 55 996 1,028
6 0,030 1
7 0,037 0
C 125 1800 1,029
8 0,050 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(55-31)) | (GL.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. t w,i bzw. QsVv
freEm [-]1 |Cprem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,016 1800 1771 1526 2,4 A
A
3 1,008 1600 1587 1528 2,4 A
4 1,036 631 609 581 6,2 A
B
6 1,020 858 841 816 4,4 A
7 1,000 909 909 875 4,1 A
c
8 1,040 1800 1730 1643 2,2 A
B 446 1,028 996 969 916 3,9 A
C 7+8 1,029 1800 1749 1628 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz ges A

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieurgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
! ! ¢——8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder Stra/B Gehrn (Zufahrt
| e
A 1F12 Fa81 Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—» 1 I _—
i | ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 P{Planung [] Analyse
A\
_Q ___F# Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ L7 4 [] |@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitdtsstufe C
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrdme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgédnger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild $5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,ils] 2tw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 87
1 -
F2 304 24 0 (keine Fussg.) -
A F23 e
R11-1 - .
R11-2 — w o 0 (kein Radf.) -
F23 mm -— T
E3 0 :
B 7 3 53 =5 0 (keine Fussg.) ==
F45 - --- -—-
R2 = —-= --- 0 (kein Radf.) -
F45 oo -— ==
F5 245 0 (keine Fussg.) -
G F6 121 366
R5-1 e ’
R52 - --- --- 0 (kein Radf.) e
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgéanger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Ztw,ils] QsV
41 42 43 44
F1
E2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
L F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualititsstufe QSV rg/Rad,ges =

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieu

rgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i i «——8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt
! L v e
A P P8 Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—» i 1 e
3 | ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 Q{Planung [1 Analyse
A4
_@ e Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: q( v N ‘@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitétsstufe _C
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 -—- - - -
A 3 0 --- nein --- e
F12 . o . nein nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 -—- — -
B 6 0 i nein i ---
o L o " nein (fur ja,
ka4 nelt] siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- -—- -
C 8 1 - - --- ---
F56 —— — s nein nein {fﬁrja,
siehe Ziffer S5.8)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(§5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + S5p.8) Gl.(55-3) oder | (Sp.9*Sp.11)
GL.(S5-4))
g Rad,i | 9 LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i fpE,i q PEi
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/?'u] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 110 4 0 114 e 1,018 116
A 3 0 108 2 0 110 -—- 1,009 111
F12 - - --- - --- 0 - -
4 0 45 3 0 48 - 1,031 49
B 6 0 49 2 0 51 -== 1,020 52
F34 --- --- --- -—- -—- 0 -— ---
7 0 119 2 0 121 - 1,008 122
& 8 0 172 16 0 188 - 1,043 196
F56 0

KNOBEL Version 7.1.14
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| | g |Knotenpunkt: A-C Schenefelder Stra/B Gehrn (Zufahrt
i ! ;-—?c
A 1F12 Pl Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
22— | i wenn Haeaa
— ! I Uhrzeit 6:00 - 10:00 H’Planung [] Analyse
v
o I I T Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ v [ |@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitatsstufe C_
Kapazitit der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
3 14 15
2 116 1800 0,064
8 196 1800 0,109
Grundkapazitidt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitét Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q ,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexq [-]
16 17 18 19
3 mw ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 > 1600 = 1,000 ---
7
(j=F34) 122 224 996 1,000
ohne RA mit RA
6 52 169 976
1,000 e
4
(j=F12) 49 478 587 1,000
Kapazitit der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18%Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,069 0,931
¥ 996 0,122 0,863
6 976 0,053 0,947
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*5p.19%5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 506 0,098

KNOBEL Version 7.1.14
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
5 |  «—s8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt
A | S -
iF12 R Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—» i | —_—
= | ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 H’Planung [1 Analyse
v
- 4 Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B:  ®f Vv [ \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitatsstufe _C
Kapazitédt der Mischstréome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (Gl.(55-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] g pE,i [Pkw-E/h] [ C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,098
B 102 912 1,025
6 0,053 1
7 0,122 0
Cc 318 1800 1,029
8 0,109 -—-
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitét Kapazitit Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u.29)| (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. tw,i bzw. Qsv
feem [-]1 |Cpem [Pkw-E/h]|] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,018 1800 1769 1655 2,2 A
A
3 1,009 1600 1586 1476 2,4 A
4 1,031 506 491 443 8,1 A
B
6 1,020 976 957 906 4,0 A
7 1,008 996 988 867 4,2 A
C
8 1,043 1800 1727 1539 2,3 A
B 4+6 1,025 912 890 791 4,6 A
C 7+8 1,029 1800 1749 1440 2,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fz ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 A
i ! ¢——8 |Knotenpunkt: A-C Schenefelder Stra/B Gehrn (Zufahrt
: R 2
A {F12 P Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2 1 ] e
— a Uhrzeit 6:00 - 10:00  #Planung [] Analyse
+ —————
- 4§ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬂ' \V/ [ ‘@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 30 s Qualitatsstufe C
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] twils Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 188
F2 224 P 0 (keine Fussg.)
A F23 == -— ===
R11-1 y
TES) — s - 0 (kein Radf.) ---
F23 --= S
F3 0 .
B 7 39 99 - 0 (keine Fussg.) -—-
F45 a=s -— e
R2 === 0 (kein Radf.) ===
F45 == - -
F5 114 0 (keine Fussg.) ==
C F6 309 822
R5-1 --- .
RE = o - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S$5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
41 42 43 44
Fi
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B = siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
@ F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Frg/Rrad,ges ===
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Schatzung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens
BV: B.-Plan Nr. 16 "Wohngebiet am Gehrn" (1. und 2. BA)
Ort: Gemeinde Wacken

Grundlage: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006)

It. Abs. 3.1.5
Einwohnerzahl nach Anzahl Wohneinheiten
Plangebiet 39 Grd-Stck | 1,5 WE | 2,2 Pers/WE 129 Einw. |gewdhlt 130 Einw.
Plangebiet 8 Grd-Stck 6 WE 2 Pers/WE 96 Einw. |gewdhlt 100 Einw.
It. Abs. 3.2.2 4|Wege/Einw. pro Werktag
It. Abs. 3.2.3 0,1]10% Abminderung fir Quell- und Zielverkehr
It. Abs. 3.2.4 0,05|5% Zulage fiir Besucherverkehr
[t. Abs. 3.2.5 0,7|Anteil Wege mit PKW 70%
[t. Abs. 3.2.6 Binnenverkehr kann vernachlassigt werden
[t. Abs. 3.2.7 1,3|Besetzungsgrad PKW: 1,3 Pers./Pkw
It. Abs. 3.2.8 0,1|Zulage Wirtschaftsverkehr: 0,1 KFZ-Fahrten/Einw.
It. Abs. 3.2.9 0,15|Spitzenstunde 15%
0,5|Zielverkehr 50%
0,5|Quellverkehr 50%

Berechnung Plangebiet:

(Abs. 3.1.5) Einwohnerzahl gewahlt 230 Einw.
(Abs .3.2.2) Einw. * Wege/d 520 Wege
(Abs. 3.2.3) Abminderung Ziel-u.Quellverkehr 468 Wege
(Abs. 3.2.4) Zulage Besucherverkehr 494 Wege
(Abs. 3.2.5) Anteil Wege mit PKW 346 Wege
(Abs. 3.2.7) Besetzungsgrad PKW (Pers/Pkw) 266 Fahrten
(Abs. 3.2.8) Zulage Wirtschaftsverkehr 289 Fahrten
(Abs. 3.2.9) Verkehr in der Spitzenstunde 43 Kfz/std

Zielverkehr 22 Kfz/std

Quellverkehr 22 Kfz/sStd
Aufteilung des einbiegenden Verkehrs : 90 % zum betrachteten Knotenpunkt

10 % nicht zum betrachteten Knotenpunkt

Aufgestellt:
Albersdorf, den 26.10.2020

JSASS&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt Wacken, ErschlieBung B.-Plan 16 Wohngebiet Gehrn
Knotenpunkt : Schenefleder StraRRe L 140/Gehrn (Ost)
Stunde Spitzenstunde VM/7:15 bis 8:15
Datei WACKEN_BP_16_VM.kob
- 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
=iz o
® @
Qg : 245 S =280
Qr:73
S =318
Ql:41
a1 Qr:35
§=76 Summe = 522

Zufahrt 1: Schenefelder StraRe L 140
Zufahrt 2: Gehrn (Zufahrt Ost)
Zufahrt 3: Schenefelder StralRe L 140

KNOBEL Version 7.1.14
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Wacken, ErschlieBung B.-Plan 16 Wohngebiet Gehrn
Knotenpunkt : Schenefleder StraRe L 140/Gehrn (Ost)
Stunde : Spitzenstunde VM/7:15 bis 8:15
Datei : WACKEN_BP_16_NM_BA1-2.kob
800 Kraftfahrzeuge
= 0 Kizh

Qg: 188
Ql:128
S=316

S=247

@/’\

/@/\

Qg: 113 \ S=173
Qr:123

S =236

Ql:59
§ =251 Qr:60
S=119 Summe = 671

Zufahrt 1: Schenefelder StralRe L 140
Zufahrt 2: Gehrn (Zufahrt Ost)
Zufahrt 3: Schenefelder StraRe L 140

KNOBEL Version 7.1.14
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A 4
i ! <« g |Knotenpunkt: A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt
i ! ‘—TC
A 1718 H8l Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2e—p i | AR LaniRR
I— : ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 Q{Pianung [] Analyse
' —
- 4B Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: of AV [ ‘@
346 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitatsstufe C
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 nein
F12 - . o ralR nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- ---
B 6 0 1 nein -—- -
o o = : nein (flr ja,
Fag FEI siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 ---
¢ 8 1
F56 -~ _ . mein nein (fir ja,
siphe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
g Rad,i | G Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 Lkwk,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h] | [Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 237 8 0 245 == 1,016 249
A 3 0 72 1 0 73 -— 1,007 73
F12 0
4 0 39 2 0 41 =] 1,024 42
B 6 0 34 1 0 35 i 1,014 35
F34 - --- 0 - -—-
7 0 41 0 0 41 1,000 41
C 8 0 80 7 0 87 omr 1,040 90
F56 0
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Formblatt $5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (s5)

A

A

A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt

i ! «—_8 | Knotenpunkt:
| A
A {FIE Fs6i Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—» 1 | _—
— | . Uhrzeit 6:00 - 10:00  #fPlanung [] Analyse
v
- 4. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  @f v g 0@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualititsstufe _c
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 249 1800 0,138
8 91 1800 0,050
Grundkapazitidt der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild $5-2) (Bild S5-3)
g pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frekg [-]
16 17 18 19
3 i ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ===
7
(j=F34) 41 318 895 1,000
ohne RA mit RA
6 35 281 851
1,000 ---
4 6 1,000
(j=F12) 42 409 44 ’
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X 1[-] p 0l-]
20 21 22
3 1600 0,046 0,954
i 895 0,046 0,952
6 851 0,042 0,958
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 613 0,068
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
' ] o g | Knotenpunkt: A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt
A | Ba
iF12 Fe6i Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2— i P
— | . Uhrzeit 6:00 - 10:00  WfPlanung [] Analyse
v =
S o 30 T ;. e Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ef \V/ [ 1@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 30 s Qualitatsstufe C_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitdt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3Sp.12) (GI.(85-10) bzw. mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] g pE,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,068
B 78 966 1,020
6 0,042 A
7 0,046 0
C 132 1800 1,027
8 0,050 ---
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle §5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QSsv
frem [-] |CpE,m [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,016 1800 1771 1526 2,4 A
A
3 1,007 1600 1589 1516 2,4 A
4 1,024 613 599 558 6,5 A
B
6 1,014 851 839 804 4,5 A
7 1,000 895 895 854 4,2 A
(i
8 1,040 1800 1730 1643 2,2 A
B 4+6 1,020 966 947 871 4,1 A
@ 7+8 1,027 1800 1752 1624 2.2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV pz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| | «——8 |Knotenpunkt: A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt
i b7
A iF12 Fs6) C| Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2—u» ] | —_———
I | ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 H’Planung [1 Analyse
v
O 4B Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V/ [1 @
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualititsstufe _c
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgingerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBgdnger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitétsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle 55-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom g p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] 2tw,i [s] QsV
36 37 38 39 40
F1 87
F2 318 — 0 (keine Fussg.)
A F23 -—= --- -==
R11-1 -—- -
R112 — - -—- 0 (kein Radf.)
F23
F3 0 i
B 2 T 76 - 0 (keine Fussg.)
F45 e --= e
R2 - = — 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 245 0 (keine Fussg.) s
C F6 128 373
R5-1 --= .
RE2 — - ——— 0 (kein Radf.) -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgingerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgéanger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitétsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Ztw,i[s] Qsv
41 42 43 44
Fi
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
B IE;J‘: siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
Cc F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rq /Rad,ges ---
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
E ! <8 [Knotenpunkt: A-C Schenefelder Stra/B Gehrn (Zufahrt
: A
A {F12 Fo6i Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2— i e T e
i— | | Uhrzeit 6:00 - 10:00  #fPlanung [] Analyse
' jr—
_Q ___Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V4 [ \
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitdtsstufe C
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 s nein == ===
F12 - o o HETH nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
i . et : nein (fur ja,
Faa e siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1
F56 e - . e nein (fur ja,
siebe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstdarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- [ Rad LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S55-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9LV, |9 Lkw+Bus,i| G Lkwk,i g Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 1.3 12
2 0 110 3 0 113 === 1,013 114
A 3 0 121 2 0 123 == 1,008 124
F12 - - 0 ---
4 0 56 3 0 59 --- 1,025 60
B 6 0 58 2 0 60 i 1,017 61
F34 0
7 0 126 2 0 128 -— 1,008 129
C 8 0 172 16 0 188 m—= 1,043 196
F56 --- - --- 0 --- -
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Formblatt $5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (s5)

A

>

i i  «——8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder StraB/B Gehrn (Zufahrt
A ' | ‘__FC
iF12 £28 Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
2-—-’ 1 1 —_—_—
— . Uhrzeit 6:00 - 10:00  #Planung [] Analyse
v
- - Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  ®f Y (1 \@
B4 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitatsstufe _C
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitdt Auslastungsgrad
strom (5p.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 115 1800 0,064
8 196 1800 0,109
Grundkapazitadt der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitit Abminderungsfaktor Fg
strom (5p.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] g p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
g v ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000
7
(j=F34) 129 236 983 1,000
ohne RA mit RA
6 61 174 970
1,000 ———
4
(j=F12) 60 490 577 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*5p.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[- P o,il-]
20 2] 22
3 1600 0,078 0,923
7 983 0,131 0,853
6 970 0,063 0,937
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S55-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,a [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 492 0,123
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
! ’ «——8 | Knotenpunkt:  A-C Schenefelder Stra/B Gehrn (Zufahrt
a g
A iF12 i Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
— i 1 TR AR
I ' ! Uhrzeit 6:00 - 10:00 b{PIanung [1 Analyse
v -
o WL Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ \V/ [ ;@
B45 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitatsstufe _c
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3Sp.12) (Gl.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] g pE,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fpem [-]
25 26 27 28 29
4 0,123
B 122 880 1,021
6 0,063 1
7 0,131 0
C 325 1800 1,028
8 0,109
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u.29)| (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] [Cpem [Pkw-E/h]] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,013 1800 1776 1663 2,2 A
A
3 1,008 1600 1587 1464 2,5 A
4 1,025 492 480 421 8,6 A
B
6 1,017 970 954 894 4,0 A
7 1,008 983 975 847 4,3 A
5
8 1,043 1800 172% 1539 2.3 A
B 4+6 1,021 880 862 743 4,8 A
@ 7+8 1,028 1800 1750 1434 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S$5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 4
! i «—=8 | Knotenpunkt: A-C Schenefelder Straf/B Gehrn (Zufahrt
! A
A iF12 Fe6i C| Verkehrsdaten: Datum 20.10.2020
22— 1 1
— ! ' Uhrzeit 6:00 - 10:00  #Planung [] Analyse
v v
O WL Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: K LV g [l |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 30 s Qualitdtsstufe C_
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgingerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (ohne Mittelinsel)
Zufahrt [FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle $5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom g p,i[Fz/h] 249 p,i [Fz/h] tw, [s] Ztw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 188
F2 236 i T 0 (keine Fussg.) -
A F23 --- - -
R11-1 - :
R112 — - --- 0 (kein Radf.) -—-
F23 -—= i -
F3 0 i
B T 119 119 -—- 0 (keine Fussg.) “=
F45 --- - —
R2 - - - 0 (kein Radf.) —
F45
F5 113 0 (keine Fussg.) =
c F6 316 A28
R5-1 .
R5 — o - 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgingerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstréme (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgéanger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Ztw,i[s] Qsv
41 42 43 44
Fi
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 ;
B = siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
c F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV frg/Rad,ges —

KNOBEL Version 7.1.14

Ingenieurgemeinschaft Sass + Kollegen GmbH




ybydssuidwabinaluabuj

N39OI T1ONSSSYS Y SR B

i €
=18

TL\L\L\IT\TL\L\\I\I.I @mx Fﬁ

0EL <+

mm g.v»\. Nm efjeng Jepjajauayag
p1343uayds bunjyary o —0 — uJaysiJdg bunyyaiy

i

e

Bunjyezsiyayis Woisisqn

U1y, 121qgabuyopn 9| ue|d-g usyoeM - G061

[=




